


Die Entwickelung des Automobils.

Von Th, Wolff- Fricdenau.
Nachdruck verbuten,

Mit der enorm schuellen Ansdelming, die dey Automabitismus in den
verluifinismissig wenigen Jahren seiner Existenz erfahren hay, sind anch
Automabilsattlerci und Aufomobil- beew, Karosseriebau wichtige und aus-
sicitsreiche Zweige des allgemeinen Sattler- und Wagenbaugewerbes ge-
worden, Die anflinglich gehegten Befurehtungen, dass das Sattlergewerbe
durch das Automobilwesen Schaden haben kbonte, diirften heote kaum
noch gehegt werden, desn man hal sich bereits davon iiberzeugen konnen,
dass das, was das Sattlergewerbe vielleict! an Einbusse durch Ver-
minderung der Geschirrsattlerei edeidet, durch die vielfachen Sattler-
atbeiten am  Automobil reichlich wieder ausgeglichen wird, Das Aunto-
mobil bringt dem Sattlergewerbe Keine Einschrinkung, sondern eine aller-
dings tiefeingreifende techinische und  gewcerbliche Wandlung, von  der
unser ewerbe letzten Fndes nur Vorteil haben kann,

Angesichls dieser Bedeutung des Aufomobils fiir das Saliler- und

Wagenbaugewerbe, noch mehr aber angesichis  der {technischen Voll-
kommenheit, die das heulige Automobil aufweist. und die wir auf dec
im Herbst 1911 stattgelundenen Internationalen Automobilausstellung in
Berlin bewundern komnten, die ja auch fiir Satller und Wagenbauver viel
Neues, Wichtiges und Sehenswertes brachte, diirfte es angebracht sein,
den Blick einmal rlickwirts 7u wenden auf den Entwickelungsgang und
die Geschichte des Automobils, zu sehen, wie das ,onodernste aller Fahr-
zeuge" aus kleinen und unscheinharen Anfingen, die zwn Teil schon
Hunderte von Jahren zurlickliegen, im Laufe eines langen und vieigestalti-
gen Werdeganges entstand. 1sl doch die Geschichte und Entwickelung
des  Astomobilwagens eines der interessantesten und  reizvolisien
und zwellellos auch wichtipsten Kapitel in der  Geschichle des
modernen  Wagenhanes.  Ausserdem  trfigi  es. wie die Eriahrung
elehrt hat, ungebewer zum Verstindnis der inncren  Natur,  der
unktion und Prinzipien eines solchen technischen Erzeugnisses, wie
es das Automohil ist, bei, wenn wir an der technischen und historischen
Entwickelung desselben die Entstehung und attmihliche Vervollkommnung
seiner Konstruktion verfolgen konnen. Der Sattter und Wagenbauer, in
dessen Gewerbe das Automobil von immer grivsserer Bedewlung wird,
diirfte hierdurch zu einem niiheren Verstindnis fiir das Wesen des Auto-
maohils kommen.

Wir sind gewohnt, in dem Automobil das Erzeugnis der allerletzien
Zeit, der letzten anderthalb oder zwei Jahrzehnte, also eine Schopfung
neuesten Datums zu sehen, und in der Tat darf unsere Zeit das Verdienst
in Anspruch nehmen., des Kraftwageu in der Form seiner Konstruklion
uad technischen Vollkommenheit, die wir an ibm kennen, geschaffen zu
hahen. Dennoch aber ist der Gedanke, den Wagen von dem Tiervor-
spann zu befreien und setbsifahirende, d. h. ohme Tiervorspann
fahrende, sondern vermiitelst eines inneren Mechanismus oder auf sonstige
Weise angelriechene Wagen zu bauen, viel fller und reicht nichi nur um
Jahrhunderte, sondern sogar um  Jahrlavsende. bhis ins grave Altertum,
zurlick. Elne grosse Zahl hochinteressanter Versuche und Versuchskon-
struktionen bezeichnet den Weg, auf dem die Menschheit das Problem
des selbstfatrenden Wagens zu Jtsen suchte. Schom die alten Griechen
beschiftigten sich vor etwa dreitausend Jabren mit diesem Prohlem und
steliten beachtenswerte Versuche zur Konstruktion selbstiahrender Wagen
an. So halten nach einer Mitteilung des griechischen Schriftstellers Helio-
doros die alten Athener etwa um das Jalr 1900 v. Chr. fiir Tempelzwecke
eine Art Wagen hergestellt, die nicht mit Pferden oder sonstigen Tieren
gefabren, sondern von im Inoern des Wapens versteckten Sklaven ver-
mittels! eines auf die Rider wirkenden Hebelwerkes angetrieben wurden,
eine Bewegungsart, die rein mechanisch bereits eine unzweifelhafle Aehn-
fichkeil mijt der Antriebsweise des modernen Automobils erkennen 1dsst.
Fine weitere und einpehendere Beschreibune solcher antiker pferdeloser
Wagen finden wir dann bei dem romischen Historiker Julianus Capitolinus,
Dieser berichitet, dass, als im fahre 193 n. Chr. der rbmische Kaiser
Commodus ermordet war und scin Nachfolger, Kaiser Pertinax, den Nach-
lass des Ermordeten dffentlich versieipern liess, sich nnter den Nachlass-
objekien auch mehrere Wagen ranz elgenartiger Konstruktion befunden
hiatten. Diese Wagen fuhren ohne Vorspann. wurden vielmehr durch

ginen sinnreichen Mechanismus forthewegt, und zwar derart, dass Sklaven

im fonern des Wagens durch Drehen oder Treten eines Zahnradgetriehes
die mit diesem verbundenen Wagenriider in Bewegung setzten. Ausser-
dem waren die Wapen aber noch mit einer ganz merkwiirdigen Einrich-
tung verschen, die Capiiolinus als .iter melenfia horasque monstrantia
bezeichnet, zn gut deutsch: Wepg- und Zeitmesser. Diese so henannle
Messvorrichtung war allerdings sehr einfocher Natur wnd bestand im
wesentlichen darin, dass nach jeder zurfickegelezten Meile ein Steinchen
in ein_im Innern des Warens befindliches Metallgefsss fiel; nichtsdeslo-
wenigeér mag sie ganz leidlich funktioniert und ihren Zweck erfilllt haben.
Nach der Beschreibusg reprisentiert dieser pferdefose und mif Mess-
vorrichtung versehene Wagen nicht mehr und nicht wenlger als eine Art
antiker aulomobiler Taxameterdroschke. (Gross kann freilich die Leistungs-
tahigkeil und Geschwindigkeit dieser Fahrzeupe kaum gewesen sein, auch
magen sie woht mehr als kaiserliche Kuriosititen, denn als praktische
Fahrzeuge gedient haben. immerhin sind sie micht ner als Beweis der
bereits hochentwickelien Wagenbaukunst der Rimer, sondern auch dafiir
von Interesse, in welcher Weise hereits damals der Gedanke des vor-
spanniosen Wagens Verwirktichung fand.

Auch im spiteren Mittelaller tritt der Gedanke selhstfahrender Wagen
wieder auf. Zunlchst in den Kapfen der Gelehrien und Philosophen, die
diesen Gedanken als philosophisches Problem behandeln. So schreibt
Roger Bacan, der berlthmte Physiker und Sittenprediger, in seinem Werke
nDe nullitate magiae" whritich: Fs ist moglich, Wagen zu bauen, die
sich ohne Pferde oder sonstiges Gelier durch innere Kraft und mit einer
viel griisseren Geschwindigkeit forthewegen”, ein Aunsspruch, in welchem
der Gedanke selbstfahrender Wagen bereits kiar ausgedriickt, ja mehr,
die 1dee des selbsifahrenden Kraftfahrzeuges im modernen Sinne bereits
vorausgeahnt ist. Ju den Werken fast aller anderen Physiker jener Zeit,
s0 Leonardo da Vincis, Leibniz’, Newtons usw., kehrt derselbe Gedanke
wieder, und im Jahre 1515 erschien in Deuischland ein eigenariiges
Bilderwerk, genannt der ,, Triumphzug Kaiser Maximilians™, in dem sich
bereits die bildliche Darstellung solcher Wagen befindet, die, wie aus
der noch erhaltenen bildlichen Darstellung deutlich ersichtlich ist, von
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den fahrenden Personén selbst vermittelsi eines komplizierien, in -
Wagenrader eingreifenden Rider- und Kurbelwerkes fortbewegi wurd
eine Darstellung, die allerdings lediglich ein Phantasieprodukt des bé
treffenden Zeichenkiinstlers war, ohne damals Verwirklichung zu finden
Woh! aber wurden etwa ein l{ahrhendeﬂ spiter solche Wagen zum erst
Male auch wirklich ausgefiihrt, und zwar von dem Niirnberger Zirk
schinied wnd Wagenbawer johaon Hauisch, der in der Mitte des sieb
zehnten Jahrhunderts mehrere viel bewanderte Wagen baute und in Bé
tried selzte, deren Foribewegung dadurch erfolgte, dass zwei in d
Hiuterteil des Wagens untergebrachie und fir den Aussensiehenden
sichibare Diener vermitfelst Kurbeln ein Zahnrad in Bewegung setzten
dic durch Hebel awi die hinteren Rider Ubertragen wurde. Nach der
erhalten gebliebenen Abbildung eines dieser Wagen, der aufs herrlichst
verziert und geschmiickt war, hatle dieser ganz das Aussehen eines wi
lichen selbstfahrenden Wagens, — wurde d engteuerung doch sogar dure
eine von der vorderen Wagenachse senkrecht nach oben fithrende Lenks
stange ganz nach Art des maderiien Aatomobils bewerkstelligt. Im Jah
1649 fegte Hautsch auf einem dieser Wagen im Angesichle einer w
geheuren Menschenmenge und zahireicher hoher und vornehmer Persin
lichkeiten eine Probefalirt in den Strassen seiner Vaterstadt zurlick. Aucl
¢in Landsmann Hautsch’s, der Uhrmacher Stephan Farfler aus Altdor
bei Nirnberg, baute sich ein 4bnliches selbsibewegliches Fahrzeug, da
ihm als Krankenwagen diente und ebenfalls viel Anerkennung fand,
dass die gute Stadt Ndrnberg den Ruhm flir sich in Anspruch nehmel
kann, als erste Automobilstadt auf deutschem Boden zu gelten.
Selbst von einer Art Kriegsautomobil wird aus jenen Tagen berichtet
Auch hierbel handelt es sich wm einen selbstfahrenden Wagen nach de
Konstruktion der beschriebenen Fahrzeuge, Der Erbauer war ein belgi
scher Maler: der Antrieb sollte vou einem auf dem Wagen stehende
Manne durch Kurbelwerk erfulgen, das in derseiben Art, wie man eine
Schieifstein dreht, in Bewegung gesetzt wurde., Ausserdem scheint d
Erfinder, nach einer Abbildung zu schliessen, auch Dampfkraft in irgend
einer Art zum Betriche verwandt zu haben. Der Wagenkasten war gross:
genug, um hundert Personen awfnehmen zu kdunen. Der Erfinder machte’
eine riesige Reklame Hir den Wagen, den er allen Regierungen als Kriegs-
fahrzeng anpries, Die italienische Regierung zeigle auch anfinglich Inter-
esse flir das kuriose Ding und veranstaltete eine Probefahrt. bei der:
wiehrere bekannte Gelehrte als Sachversiindige zugegen waren. Die Vor-
fithrung misslang jedoch vollstindig. Denn obwoht der Erfinder nach:
Leibeskeiften an der Kurbel drehie, vermochte er den Wagen doch kaum
wm einige Schritt von der Stelle zu bringen, withrend er vorher behauptel
halte, dass das Vehikel schneller als jedes Pferdefuhrwerk fahren koane.
Nach dieser mangethaften Leistung bekundete man kein weiteres Interess
an dem Kriegsaulomobil, das sein Erbauer spiterhin den Maltheserritters”
cum Kampfe gegen die Tiirken angeboten haben soll; doch ist nicht bekaunt
gew?rden. ob dlese von de$ Anerbieten Ge:rauch uﬁl:aclph,--.g:% 0
weniger, ob sie .mit dem. Wa; unﬁehmu,_ tlolser_. sche. krl :
habeﬁ. Auch in Frankfurt a. % soll es um ‘diese Zeit selbstfahreng,
Wagen gegeben haben, wenigstens wird berichiet, dass dort ein Mechapi-
kus aus Bingen einen ,ohne Pferde oder sonstiges Getier zu fahrendey
Wagen" gebaul habe, mit dem die Ratsherren des ofleren voi Frankfyry
nach Hochst gefahren seien und zu der Fahrt nur anderthalb Stunden
sehraucht haben soflen. Auch in Paris war zu Anfang des 18. lahr.
underts eine Reihe von Wagen vorhanden, die durch ein Tretwerk in
Bewegung pesetzt wurden, das von dem hinten auf einem Vqrsprung des
Wagenkasiens stehenden Wagenfilhrer getreten wurde. Diese Wagen
dientenn dem offentlichen Gebrauch, waren also eine Art Automobil-
droschken, doch mussten sie wieder aus dem Verkebr gezogen werden,
weil sich die Akademie in einem Gutachten unglinstig liber sie aussprach.
Die Wagen sollten angeblich geeignet sein, Verkehrsunfdlle hervorzu.
rufen und besonders die Pferde zum Schenen za hringen, womi{ die ersten
Alarmuachrichten fber Awtomobilunfille in die Welt gesetzt sein diirften,
die ‘allem Anschein nach bereils damals so hbertrieben waren, wie die
heutigen es noch sind; denn ihrer ganzen Komstruktion und Bewegunps-
weise nach dirften jene selbstfahrenden Wagen selbst bei grdsster Un-
geschicklichkeil ihrer Lenker kaum in die Lage gekommen sein, ein Huhn,
geschweige denn einen Menschen totzufahren.

Wenn nun diese Wagenkonstruktionen auch ohne Pferde fuhren und
dieserhalb ,selbstfahrend” genannt wurden, so waren sie Kraftfahrzeuge
im modemen Sinne doch noch keinesfalls. Die Triebkraft jener Wagen
war die Muskelkraft von Meunschen, wihrend wir als Kennzeichen des
Krattfahrzeuges die Verwendung einer Naturkraft als freibendes Mittel
vorausseizen. Aber auch der Gedanke, die Naturkrifte zum Betriebe von
Wagenfahrzeugen zu verwenden, war bereits vor Jahrhunderten vor-
handen und fithrte ebenfalls zu zahlreichen und hochinteressanten Ver-
suchskonstraktionen. So wird mehrfach von Wagenfahrzeugen berichtet,
die durch die Naturkraft des Windes getrieben wurden. Nach Art von
Segelschitfen aufgefakelle, sonst aber auf Ridern laufende Wagen dieser
Art sollen bereits um das Jahr 1500 n. Chr, In — China in Gebrauch ge-
wesen sein. In Europa befasste sich der hochberihmte hollindische
Mathematiker Stevinus um das Jahr 1600 mit der Konstruktion solcher
Pahrzeuge. Stevinus' ,Windwa E en” war ein langgestreckier niedriger
Wagen, der ganz nach Ari eines Segelbootes mit Mast und Segeln auf-
getakelt wurde und nach der Behaupiung seines Erbauers bei ginstigem
Winde innerhalb zweier Stunden 17 Meilen gefahren sein soll, eine be-
sonders filr dle damalige Zeit dgame gewaltige Oeschwindigkeit, die wohl
darauf schliessen l8sst, dass der gliickliche Erfinder die Leistungsfihig-
keit seines Wagens um ein gut Teil hbher angegeben hat, als es der histo-
rischen Wahrheit entsprichl. Immerhin, ganz unmoglich scheint die Rich-
tigkeit dieser Angaben nichf, wenn wir uns vergepenwirtigen, dass ein
auf r,'enau dieselbe Art wie Stevinus’ Windwagen vermittelst Segeltakelung
betricbenes und auf festem Fahrboden laufendes Fahrzenug unserer Zeil
namlich der Segelschlitten, bel gutem Winde Geschwindigkelten erreicht,
die sonst nur mit den schnellaten mechanischen Beftrderungsmitieln,
Blitzzug oder Automobilrennwagen, zu erzielen sind, Stevinus' Wagen ef-
regle bei seinen Zeitgenossen gewaltiges Aufsehen und uneingeschrinkie
Bewunderung, nennt doch eln Zei sse des Erfinders dessen Fahrzeug
das ,Wunder des Haag“. Eine Fahst, die Stevinus einst an der hollandi-
schen Kilste in Begleitung zahireicher anderer, darunier adeliger und
tiirstticher Teilnehmer uniernahm, wurde als eins der merkwilrdigsten Er-
eignisse aller Zeilen in der gesamten damaligen Kuiturwelt bestaunt,
ein Teilnehmer jener Fahrt fasst seine Eindriicke dariiber in folgenden
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worten zusammen: Wenu jemand geselien hatte, dass diese Wagen nicht
von Pferden gezogen, sondern von Menscheny erstinnd fortbewegl wurden,
. go wiirde er solches aus Torheit nicht der Kunsi, sondern dem Teunfel
zugeschricben haben. Praktische Verwendung bat jedoch auch dicses
Fahrzeug nicht gefunden; es ist ebenfalls nichi iiber die Bedeutung einer
kulturgeschichtlichen Kuriositit hinausgekommen.

Doch im 17. und 18. Jahrbundert gelang es den Technikeru, eing neue
Maturkraft zo finden, die sich als ongleich veeigneter, feistungsfihiger
und wirksawer erwies als die Kraff des Windes, nimlich die Dampfkrait,
eine Tat, durch welche die gesamie menechliche Technik in der Folue
eine Umwilzung von Grumd auf ertahren sollte.  Mit rastlosem Eifer
gingen die Gelehrten nnd Techiniker an die Arbeit, geeignele Maschinen
zur Nutzbarmachung der Dampfkraft ¢n e finden, ein Bestreben, aus dem
schtiesslich die Dampfmaschine hervorging, durch welche es der Mensch-
heit zum ersten Male gelang, sich dic Naturkraft im grossen Massstabe

" _putzbar zu machen mud Technik wnd Industrie mit einem Schlage anf eine
pewe und ungleich Iruchtbarere Giundlage zu stelien.  Secit aber den
Technikern dic Frkenntnis von der Kraft und Eigenari des Dampfes und
der Verwendungsmoglichkeit dessclten zum Betriebe vou Maschinen ge-
eben warde. seitdem war auch die ldee gehoren, die Dampfkraft 2am
Betriebe von Wagen zu verwenden. Es beginmen nunmehr die zahireichen
und interessanten Versuche zur Konstruklion dampfbetriebener Wagen, es
peginnt die Aera des Dampfautomobils.
Auch hier finden wir zunichst die einfachsten Anfinge vor. Schon
in der Mitte des 17. Jahrhunderts, also als den Gelehrien und Technikern
igerade die erste Ahnung vou der Kraft des tiberhitzten Dampfes gekommen
war, finden wir Patente englisclier Ingenieure erwihnt, die Vorrichtangen
zur Fortbewegung von Lastwagen und Pfliigen, ,ohne Tier- und Menschen-
~kraft, sonderu durch Feuwer betrafen wnd allerdings nur einen sebr probie-
i matischen Wert gehabt haben migen. Auch ein englischer Missionar,
¢ Pater Verbiest mit Namen, der um iene Zeit in China leble, soll dort be-
reits eine Art Dampfwagen gebaut haben. Sein Falrzeug wird als ein
kleiner Wagen beschricben, der mit einer Feuerungsanlage in Oestalt
eines Kohlepbeckens versehen war, iiber dem ein Wassorkesse! in Kugel-
form hing. aus weichem durch eine Rohre ein Dampistrahl gegen die
ficherartipen Speichen der Rider strimte und lefzlere in Bewegung ver-
sefzte, mithin eine Konstruktion, die anf dem Prinzip unserer modernen
Dampfturbine beruhte. Aber auch diese Fahrzeuge scheinen auf die Zeit-
genossen keinen erheblichen Eindruck hinterlassent zu haben, denn
nirgends finden wir Nachrichten (ber eine praktische Verwendbarkeit
dieser Vehikel, zu der sie ihrer ganzen Art nach woh! noch nicht geeignef
warent, Andere Versuche dieser Art kniipfen sich an die Namen eines
Newton, eines Denis Papin, des Erfinders der ersten eigentlichen Dampi-
chine sowie ‘eines Dampibootes, der das filr letztere angewaundle
zin auch fiir die Fortbewegung des Wagens zn verwenden suchte,
edoch ebenfalls ohne Erfolg blieb, ferner eines Leibuiz, eines Huygens usw.,
ersuche, die alie viel mehr Beweis dafiir sind, wie sehr bereils damals
“der Oedanke eines selbstbeweglichen Kraftwagens die Kbpie beschiftigte,
als zu praktischen Erfolgen fithrten. Fine grissere Bedeutung darf jedoch
ein von dem franziisischen
1770 konstruierter Dampfwagen beanspruchen. Fahrzeug, das
in der Geschichie der Kraitfahrzeuge eine gewisse Berdhmtheit erlangt
hat, war mit einer Dampfmaschine Newcomenscher Konstruktion versehen,
Cwar im dibrigen aber ein gewOhnlicher Wagen. Der auf- und abgehende
Kotben -der Maschine wirkte vermittelst einer Pleuelstange direkt auf die
Wagenrider und verselzte diese in Umdrehung, also immerhin schon eine
den spiteren Dag;pﬂahr:éugeu angeniherte Konstruktion. Dass jedoch
auch dies mehr eine Kuriositat denn ein praktisch verwertbares Fahrzeug
war, geht wohl am hesten aus der Tatsache hervor, dass die Maschine
immer nur eine Viertelstunde lang in Funktion sein konmnie; nach dieser
* Zeit musste der Fahrer absteigen, um der Maschine Wasser und Feuerung
. guzufithren. Als Cugnot schliesslich noch das Unglilck hatte, wihrend
- einer Probefahrt, die er im Aufirage des Kriegsministeriums unternommen
- hatte, mit seinem Dampfwagen cine Gartenmauer umzufahren und zu elnem
erheblichen Schadenersatz herangezogen zu werden, steilte er die weiteren
Versuche entmutigt ein. (Forts. foigt.)

Genieoffizier Nicolaus Cugnof um das Jabr
Dieses

Die Pflege der Nahmaschine.

Eine vernachiissigte N#hmaschine erfordert nicht nur hohe Reparatur-
w, sondern auch die Lebensdauer derselben wird erheblich verringert.
Aber weit bedenklicher als dies ist die Tatsache, dass durch die fort-
gesetzien kleinen Strungen viel kostbare Zeit verloren geht und schliess-
; ﬁch auch die von der vernachlissigten Maschine geleisfete Arbeit meist
~:mangelhafl ausfallt. Eine regelmissige Reinigung der Maschine erfordert
keinen ungewbhnlichen Zeitaufwand und wird erfahrungsgemiss von dem
zietten Nuizen reichlich aufgewogen. Das sachgemisse SHubern sollle
chentlich an einem geeigneten, aber bestininten Tage regelmiissig er-
ren. Die Prozedur soll aber nicht als Nebenbeschiftigung kurz vor
“oder nach Feierabend begonuen werden, denn die Reinigung hat nur dann
i einen Zweck, wenn alle Reibungsfidchen beriicksichtigt und gut gesiubert
worden sind.

-~ @ar mancher tlichtige und gewandte Maschinenniher hat ither die
Jechselwirkung der einzelnen Maschinenteile keine hinreichende Kenat-
Eine Maschine und alle dhnlichen Objekte. 2. B. ein Gewehr, ein
ahrrad usw., lernt man bekanntlich beim Reinigen, das doch das Aus-
inandernehimen upd Zusammensetzen einzelner Teile siets voraussetzl,
m besten kenmen. .Abgeschraubte Teile milssen mit grosster Sorgfall
wieder an ihren Platz gebracht werden, denn Einzelheiten werden mitunter
orschen. Auch muss darauf geachtet werden, dass die Maschine dort,
wo sich reibend bewegende Teile befinden, recht sauber gere_lmgt wird,
enn das an diesen Stellen angesammelte Oel wirkt in Verbindung mit
ub wie Schmirgel auf die. einzelnen Teile.

Die Oellocher diirfen nicht verstopft sein, auch darf beim Oelen keines
erseiben ibersehen werden, denn trockene Teile laufen sich warn,
“werden angerissen und fithren, falls sie nicht etwa brechen, unbedingt
ur- Storung der in Wechselwirkung stehenden Teile. Sehr oft kann man
beobachten, dass, obwoht mit dem Maschinendl nicht gespart wird,
einzelne’ Teile aus Versehen von dieser wolltnenden Einwirkung aus-

geschlossen blieben, audere infolge der dureh Unsavberkeit emtstandenen
Verharzung fiir die erncote Oclzolubr wempliinglich geworden sind. Das
fiberflitssige und snverbrnchte Ocl teitt sich nutzlos den angrenzenden
Maschinenteiten, schliesslich sogar der Wand und demt Fusshodeo mil,
wihrend wichtige Reibimgsilichen infolye Schmiermangeds der Zerstbrung
ausgeselel simd,
Die weitverbreitete Auffassung, dass o dureh die zeitweilige Be-
netzung von Petroleum oder Benrin die Verharzung der Teile authalten
oder gar verhindern kinne. ist durchans ireig. Benzin nmd Petrolemm
wirken zwar Ibsend auf alle Harz- und Schnuitzfeite ein wnd kKidnmen
bei der Sdanberung sehr gute Dienste Jeisten, aber mit der bossen Petro-
leumzufule wird nur ein voritbergeheades nind sehir bedenklicher Effekt
erziell, denn selhst gereinigtes Petroleam st noch  Keine  einheitliche
chemische Verbindung, und die raffinierten Produkle, Benzin und Gazolin,
zind sogar bei gewdhnlicher Temperatur HHichtig, Da pun aber hei der
Nihmasching die  Reibungsitichen  Wirme  uvrzeuucn, verdunsien  die
leichter fliichtigen Bestandieile  dieser I'rodukte,  wml  die zuriick-
geblighenen Teer- und MHarzicile wirken auf die storende Verbarzung um
so nachdritcklicher ein.

Fine slark verschmutzte Maschine, die womiglich much Rost angeserz!
hat, whscht man an den Reibungstliivhen mit reinem CPerpentinspiritus
mittels Pinsel, fettet diese Stellen gut ein und setet die Maschine in Be-
wegung,  Je nach dem sepenwlirtigen Zustande der Maschine wird man
das Auseinandernehmen moglichst nur auf cinzetne Teile zu beschriinken
euchen. denn der Mechanismuos greift mit solcher Priizision ineinamder,
dass bei wungenavem Zusammensetzen cine Storang der Funktion leicht zu
befiirchten ist. In der Regel wind sich die Reinigung ausfithren lassen.
wenn die Reibungsfliichen mit Oel und Pelroleum reichlich getrdokt und
in Bewegung pesetzt werden: dadurch wird das mit Schmatz gemischic
Fett herausgelrieben; das abfliessende geschwirzte Fett wird abgewischt,
und diese einfache Operation wiederholt man so oft, his das aufgegossene
Fett in volltommen reinem Zustande ans der Maschine wieder heraustritt.

Erteblichen Einfluss aunf die Leistungsfihigkeit und Lebensdauer der
Nihmaschine hat das richtige Oelen, Die markigingigen liberat! kiuf-
lichen Maschinentle sind jedoch heziiplich ihres Nulzwertes durchaus
micht immer gleich, denn unter der Rezeichnung Maschinendl gelangen
Pilanzenfette, tierische Fette und  anch Mineralble zum Verkaunf.  Die
chemisch technische Wirknng der einzelnen Qele za erdriern, wiirde an
dieser Stelle zn weit fihren. Kommt man aber in die Lage, beim Einkauf
zwischen mehreren Proben eine Auswahl zu treffen, su priffit man die
Ocle in folgender cinfacher Weise: .

Eine glatte Metall- oder Glasfliiche bringt man in schrige Lage md
lisst von dem zu priffenden Oel cioen Tropfen daraul faflen: sodann be-
obachtet man das Verhalten der einzelnen Oeltropfen beim Ablaufen. Das-
jenige Oel, welches am weilesten abgelaufen ist und am Hngsten flilesig
bleibt, ist das brauchbarste. Eine hichst einfache chemische Reagenz
ermiglicht eine genauere Reurteilung der Qualitit. Man mischt das zn
priifende Oel mit ebensoviel rauchender Salpetersiaure und lisst das Ge-
misch einige Stunden stehen. Ein gutes Oel verdickt sich zu ¢iner kon-
sistenlen Masse, wihrend minderwertiges Qel flisssig bleibt. Ein drittes
ebenso einfaches Verfahren der Oelpriiffung bestent darin, dass man das
zu pritfende Oel in ecin klares Glas hringt und etwas Kupferasche dazu
gibt, nach 30 bis 40 Minuten eracheint cin sfiurehaltiges Oel griin oder
blau, wihrend siurefreies Oel unverindert bleibt.

Ungeniigende Beachtung wird anch dem Treibriemen zuteil, dabei
steht die volte Leistungsiihigkeit der Maschine in ganz engem Zusanuneu-
hange mit diesem. Die Riemenspannung soll dem Krafterfordernis an-
gepasst werden, denn der ungehithrlich gespannte Riemen belasiet Achsen
wnd Rider zu stark und erfordert genau so wie der ¥u lose aufgelegte
Riemen — der in diesem Zustande ungewdhnliche Flichkrafl entwickelt
-~ erhtihten Kraftaufwand., Will man den Wirkungsgrad eines normal
gespannien Riemens recht lange echalien, so soll dieser nach heendeler
Niharbeit stets vom Rade genommen werden, denn der sletig gespammte
Ricmen dehnt sich und vermindert dadurch seine Wirkungskraft,

Wer dicse einfachen Ratschlfige beachtet und namentlich auclt mit
der Reinigung nicht so lange wartel, bis die Maschine den Dienst versagt,
gparl nichi nur die aisdann unabwendbare Generalreinigung, sondern
die bei der regelmissig ausgefilhrten Reinigung geopferte Zeil wird durch
die erzielle hesscre Leistung und die reparatvrlose verlangerie Lebens-
dauer der Maschine refchlich aufgewogen. Der Mechaniker sollte nur zu
einer unabwendbaren Reparatur herangezogen werden, die Reinlgung da-
gegen vom Nihenden selbst besorgt werden, weil sich hierbei die beste
Gelegenheit bietet, den Mechanismus genau kennen zu lernen, deun nor
derjenige Arbeiter ist imstande, sein Werkzeug nuizbringend anzuwenden,
der es hinreichend kennt.

Die Staubablagerung ist in der Sattterwerksiatt bekannitich mitunter
ganz erheblich, aber auch zu Zéiten, wo die Staubteile mit dem blossen
Auge nicht sichtbar sind, teilen sich solche dem Maschinenmechanismus
mit: infolgedessen solite auch die sorgfiltige Bedeckung mittels Tuch und
Kaste nach der Benutzung niemals unterbleiben. Micksch.

Aus der Militdrbranche.

Pistolentasche mit Rahmentasche fiir Seebataillone. Anschliessend
an den lelzien Artikel unserer F.-B., Nr. 13, Ausrlistung fiir Seebalaillone,
tringen wir noch die Pistolentasche mit Lederrahmeniasche. Dieselbe,
Fig. 1, ist ziemlich so beschaffen wie diejenige fiir Landtruppen (F.-B.
Nr1v. L}, doch wollen wir auf deren Beschaffenbeit etwas niher eingehen,
da dieselbe doch verschiedene Aenderungen hat. Die Grisse ist 28 Zenil-
meter ohne Deckel und oben 16 Zentimeter breit. Das Vorderteil ist
ebenfalls gepresst, aber ctwas hoher. Die Schrallkappe sowie Magazin-
tasche fallen weg. Die Knopfniete wird umniht, wenn sie eingenietet
ist. Statt der Magazintasche wird ein mach unten etwas spitz zulanfendes
Siick Leder mit der Maschine aufgenihi, und zwar nohl, so dass ein
Ladestock darin Platz hat. Der Deckel fllr dasselbe wird mit der Hand
aufgenaht, Die Grosse dafiir ist 20 Zentimeter lang, oben 5 Zentimeter
“breit. Das Hinterteil ist bis in die Mitte doppeliert. =Hier wird dann_eine

| glatte _Schlaute, welche in der Mitte mit einer vlere_ck[gcn.umerlage_ unter-




legt ist, aulgenaht, welche zum Tragen dient (Fig. 1a). Gelragen wird die
Tasche an ecinem UmhAngeriemen, welcher 164 Zentimeter lang und mit
Doppelkniipfen. den sogenannten Gewehrriemenknopien, versehen ist, da-
mit der Riemen lang oder kurz getragen werden kann. An diesem Riemen
ist an dem einen Ende cine hakenltrmige Stahtfeder aulgenietet, welche
ani Leiliriemen cingehaklt wicd, Der Decket ist aus eigem glatten Stfick
Leder und mit einer Schraubenschiiisseltasche versehen. Er ist mit der
Maschine auf das Hinferteil festgendht.  Die Form des Deckels ist eie
spitz zulanfende und ist derselbe 15 Zentimeter Jang. Nachdem wird
dani die Tasche zusammengendht, bevor aber der Knopfriemen eingeniht
sum Heranszichen der Pistole,

Fig t Fig. 2

Die Rahmentasche (Fig. 2), welche fiir Munition ist, ist Zweiteilig,
Das Vorderteil ist 14 Zeutimeter hoch, di¢ Bodenhohe ist 18 Millimeter
und die Taschenbreite 3 Zeutimeter. Das Hinterteil ist mit dem Deckel
2t Zentimeler fang, und die Deckbreite betrigt 7% Zentimeter. Auf
das Hintertell, wo der Leibriemen seinen Platz hat, wird eine glatte Trag-
schlaufe anfgenitht. Ele man aber diese Tragschluufe aulnihi, wird das
Vorderteil in der Mitle anl das Hinterfeil geniiht. isi dies geschehen, so
wird diec Knopfstruppe auf das Verderteil peniht, wnd zwar auf jede
Tasche eine Nabt. Nuu wird die Tasche an den Kanien zusammengenidht.
Dies alles wird aus angebriiumtem Leder hergestellt, P. Sch.

[E= EIE

Plerdegeschirsschwlirze. 1, 600 Gramm Talg, 600 Gramm Bienen-
wachs, 600 Granun Schmierseife, 150 Gramm Lampenruss und 50 Gramm
Indigo. Oder 2. 1.8 Kilogramm Bienenwachs, 2.4 Kilogramm dicker
Terpentin, 150 Gramm Lampenruss, 50 Gramm Indigo oder Pariserblau
und 1.2 Kilograinm Sclunierseife.
werden Talg und Rienenwachs (Terpentin und Hiencnwachs) zusammen-
geschmolzen, hierauf der mit ein wenig OlivenSl verriebene Russ und
Indigo url_d endlich die Schmierseife unier bestindigem Umrithren hinzu-
gefilgt, Trocken darf man die Farbenktrper nicht hinzusetzen, da sich
sonst Knollen bilden und die Masse ungleichmissig wiirde. Die Schmier-
seife darf nur sehr langsam beigegeben werden, weil durch das mit der-
selben in die schmelzende Masse gebrachte Wasser Aufschiumen und
Steigen eimtritt, das Wasser also erst verdampfen muss. -

Die Dasselfiiegenplage. Auf einer Ausslellung des~ Bayerischen
Gerberverbandes wurde die iberaus schidigende und zerstdrende Wir-
kung dieses Insektes auf die Hinte gezeigt. Wie berichiet wird, wurden
in Deutschland zirka 30 Proz. der Rindshdute durch die Dassefliege be-
schadigt und damit das Leder in seinem Wert herabgedriickt. Auch soll
das Fleisch der Rinder und auch die Milchabsonderuny durch diese Plage
in Milleidenschaft gezogen sein.

E—
Kleine Notizen

Sattler- und i’qrﬁefenillé?-ﬂaitung;

sache ist, dass man die Scheuklappe gerade fiir den Zweck, das Durch

Behwds Herstellung dieser Schwirze .

Iimprigniertes Leder. Schuhe. Trinkeimer, Wagenverdecke, Arbeits-:
sihiirzen, Anziige, kurzum flir alle Zwecke, wo Leder der Nisse ausgesetzt
wird, empfiehlt H. Mackay in E{ Paso, Texas, folgende Imprignicrang:

Das Leder wird in lauwarmem Wasser erweicht, dann teilweise ge-
trocknet und nach dem Abwelken auf der Narbenseite mit Leind iiber-
strichen.  Sobald letzteres trocken ist, -legt man das Leder Fir 24 Stunden
in ein Wasserbad, in dem zuvor Portlandzement und Borax gelist wurden.
Nach dem abermaligen Trocknen besireicht man das Leder beiderseitig
mit gekochtem Leindd). Durch dieses Verfahren soll das Leder nicht allein
wasserdicht werden, sondern auch an Dauerhaftigkeit ganz erheblich ge-
winmnen. M.

Seife beim Aufhellen des Leders. Es ist wohl noch nicht all-
gemein bekannt, das auch beim Aufhellen des Leders Seife gute Dienste
leisten kann.  Besonders ist dies der Fall, wenn es sich um leicht ge- -
fettetes Leder handell, oder wenn durch Zufall Fetispuren auf den Narben
gekommen sind. Man macht sich eine gewthnliche Seifenltsung und reibt
damit den Narhen des zu bleichenden Leders griindlich aus. Die Seife
nimait nicht nur den allenfalls vorbandenen Schmutz von der Oberfliche
des Leders weg, sondern sie 1ost oder verwandelt auch das Fett, wenpn
es nicht im Ucbenmasse anftritt, so dass es durch Abwaschen entferpy
werden kann.  Endlich serstrt sie auch einen Teil des iiberschiissigen
Gerbstoffes. Die dadurch pleichfalis. gegebene Maglichkeit zur Enp‘e .
des Gerbstoffes trigt ebenfalls rir Aulhettung des Leders bei. Nachidom
es ausgeriehen und mif reinem Wasser nachgewaschen st il sin eme
verdiinnte Losung von Schwefelsfure aul wid wischt souhimsds 26t reinen
Wasser nach. Die Schwefelsdureldsung verwande!t s uoch dunkler ge- °
wordene Aussehen des Leders sofort in ein helles. Es braoacht dasn nure
anch getrocknet za werden. Bei Leder mit stirkeren Fentlecken kann
man die Seifenldsung warm auwenden und das Verfahren eventuell mehe-
mals wiederholen. Die Schwefelsiureltsung kann etwas stirker an-
gewendet werden, doch ist dann griindliches Abwaschen hezw. Auswaschen
doppelt notwendig. An Stelle der Seife kann man auch eine Sodalosun
benutzen. Die Schwefelsfureldsung verwandell etwa auf dem leder z
riickgebliebene Sodaspuren in schwefelsaures Natron, das farblos ist und
Jeichl entfernt werden kann. JHalewo™.
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S Fachtechnischer Briefkasten
Was halten Sie von der Anbringung von Scheu-"
J. Sch. i. 8.

1. Scheuklappen.
kiappen am Fahrzaum?

Wiewelt die Scheuklappe sich beim Durchgehen der Plerde bewahrt
dariiber gehen die Meinungen noch recht sehr auseinander. Doch Tat-

gehen der Pferde zu verhindern, jetzt mehr ins Auge fasst wie frither
So benutzt man in newerer Zeit Scheuklappen mit zweiteiliger, durch einen
Riegel versteilbarer Blendklappe zum Verdecken der Augen des durch-
gehenden Pferdes. Die gewdibte Blendklappe liegi in der gewdibten:
Scheuklappe und ist um eine auf der Innenseite und an der hinteren Kant
der Scheuklappe angeordneten Achse drehbar. Der Feststeliriege] ist a
der Vorderkante der Scheukiappe gelagert und greift unter den Vorder
rand der Blendklappe. Einfach ist die Sache: wie sie sich praktisc
bewidhrt, wird immer nur von Fall zu Fall zu beurteilen séin. :
2. Kinnketten. Wir bitten um Angabe einer empfeblenswerten Kinn:
kette, Joh u. W. S in K
Eine rechi praktische Kinnkette wird vielfach in der Schweiz benutz
Das Miftelstlick dieser federnden Kiankette besteht aus einer Schrauben
feder mit einer straff darawi gefogenen Schutzhiille aus Leder. Hoffent
fich ist lhnen mit diesen Angaben gedient.
3. Zephirleder. Es wiirde mich sehr freuen, wenn Sie mir eine Auf
klidrung iiber Zephirleder verschaffen konnten. Ad. L. in
Gewiss sind wir in der Lage, Ihnen Aufschluss iiber die Herstellung
jenes pergamenlartigen, wasserbestindigen Zephirleders ru geben. Das-
selbe wird aus Darmoberhaut hergestellt. Die vorbereiteten Darmober-
hiiute bringt man abwechselnd in zwei Bider aus Mineralsalzen bezw
organischen Siuren oder Basen, welche durch Wechselwirkung einen un-
tostichen, weissen oder farbigen Pigmentstoff in der Haut erzeugen. Die
Sache ist also ziemlich einfach.
4. Fleckenenifernung., Wie lassen sich HOllensteinflecken
aus Linoleum entternen? R. F. in St
Nach dem Verfahren des Geheimrats von Bayer stellt sich diesg
Sache sehr einfach. Es ist weiter nichts notig, als dass man die Flecken
mit Wachs wmlegt und in die Vertiefung eine Losung von Zyankalium
giesst,
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